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Aus der Stellungnahme von DI Kniha an den Mobilitatsausschuss:

Analyse und Empfehlung

Zusammenfassend kann aus verkehrstechnischer Sicht festgehalten werden, dass eine
Ausfilhrung gemafl dem vorliegenden Vorprojekt, im Hinblick auf den Aspekt der
Verkehrssicherheit und dem Benttzungskomfort fiir Fuganger und Radfahrer, grundsatzlich
als die beste Losung anzusehen ist.

Die anderen Varianten mit oder ochne Mittelinsel bzw. mit Verschiebung der Querungsstelle Mittalinsel alsOuerunadhilia
Richtung Norden, stellen einen Kompromiss im Zusammenhang mit dem Wunsch/Bedarf nach N
Schaffung von zuséatzlichen Stellplaizen durch Verlangerung des Parkstreifens, dar. Die
Varianten mit Verschiebung der Querungsstelle Richtung Norden und somit abgesetzt von der
Kreuzung mit der Ambros Rieder-Gasse, sind dabei als verkehrstechnisch problematisch
einzustufen wund ware hier im Vorfeld dberhaupt die tatsachliche behdrdliche
Genehmigungsfahigkeit abzuklaren. Zu beachten ist aulerdem, dass durch die beidseitigen
Grundstiickszufahrten die tatsachliche Positionierungsmdoglichkeit nur sehr eingeschrankt
gegeben ist.

Dahingehend erscheint eine Ausfiihrung einer Querungstelle unmittelbar nardlich der
Kreuzung mit der Ambros Rieder-Gasse jedoch ohne Mittelinsel und eine Verlangerung des
Parkstreifens mit Unterbrechung durch Vorziehung als Auftrittsfldiche und zur

Sichtfeldfreihaltung im Bereich der Querungsstelle, als verkehrstechnisch vertretbarer [ ol Vorziehung Auftrittsflache
Kompromiss. i
=

Die Optimierung der notwendigen Parkstreifenunterbrechung durch erfarderliche Vorziehung
im Bereich der Querungsstelle, kann im Rahmen einer Projekisbearbeitung auf Basis einer
Gelandeaufnahme erfolgen.
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Aus der Stellungnahme von DI Kniha an den Mobilitatsausschuss:

Verlegung Bushaltestelle (Fahrtrichtung Siiden) bei der Tramplergasse

Eine Verlegung der Bushaltestelle in Richtung Siiden mit gleichzeitiger Anderung in eine
Randhaltestelle ist grundsatzlich maglich.

Dagegen stehen ndrdlich der Grundstiickszufahrt bereits eine breitere Mebenflache zur
Verfilgung und aulerdem kann hier auch die Fahrbahn entsprechend verschmalert werden,
da die noch vorhandenen Mehrzweckstreifen durch den bestehenden Geh- und Radweg
ohnehin obsolet sind und im Zuge einer Fahrbahnsanierung der B13 entfernt werden kénnen.

Die exakte Lage der Haltestellensituierung mit entsprechender Ausgestaltung der Auftritts- und
Warteflache mit Situierung des Wartehauses im Zusammenhang mit der Fihrung des Geh-

und Radweges im Haltestellenbereich, kann im Rahmen einer Projektbearbeitung auf Basis
einer Gelandeaufnahme erfolgen.

Fir die Anderung auf Randhaltestelle und Verschiebung der Haltestelle ist auf Basis eines
Projektentwurfes nach Antrag des Inhabers der Linienkonzession vom Amt der NO
Landesregierung, Abt. RUG, die Genehmigung einzuholen.

Bei entsprechender Verlegung der Bushaltestelle kann der Parkstreifen Richtung Siaden um
die Lénge der bestehenden Busbucht (ca. 30 bis 35m) verlangert werden|
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