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con*'sens

mobilitatsdesign

Prozessablauf

* Befahrung und Bestandsaufnahme

* Planliche Darstellung des Bestandsnetzes: Haupt-
/Nebenrouten, Radl-Grundnetz NO Projektwoche 01-06

* Kategorisierung nach Sicherheit und Nutzerkomfort
*  Analyse Starken/Schwachen, Ausweisung Problemstellen

mit den relevanten Akteuren

* Prasentation und Diskussion Bestandsanalyse

1. Workshop * Erarbeitung Zielnetz
* Auswahl detzillierter zu bearbeitender Ortlichkeiten (max. 10)
* ev. gemeinsame Beradelung ausgewéhiter Ortlichkeiten

Projektwoche 07

Planliche Darstellung des Zielnetzes

Kategorisierung nach Prioritéten Projektwoche 07-12
Ausarbeitung MaRnahmenvorschlge fir die ausgewahiten
Ortlichkeiten

. « v
? ‘( %
/t?’ Frelwnlhge Feuerwehr
,e/ i )
é
mit den relevanten Akteuren

2: Workshop * Prasentation und Diskussion des Zielnetzes Projektwoche 13
* Prasentation und Diskussion der MaRnahmenvorschiage fir die
ausgewahiten Ortlichkeiten

RTK Perchtéldsdorf
A Y @

A .

-
e '\ ﬁk e
Denn Blomarkt&» s§
* Endfertigung Plandarstellungen ’
Projektwoche 14-18
* Endbericht und Dokumentation




Ubersicht con‘sens

mobilitatsdesign

2. OKT 2018 Startbesprechung Steuerungsgruppe

OKT 2018 Bestandsanalyse

30. NOV 2018 1. Workshop

DEZ/JAN 2019 Ausarbeitung Zielnetz und prioritare Mal3hahmenvorschlage
22. FEB 2019 2. Workshop

MAR 2019 Bericht und Dokumentation

Kenntnisnahme durch Gemeinderat

APR 2019 Aerchtoldsdorfer Rad- 2SHQLQJS3
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Betelligte con*sens

mobilitatsdesign

Steuerungsgruppe Workshops

Christian Apl (Geschaftsfiihrender Gemeinderat fir Zweimalige offentliche Veranstaltung.
Nachhaltigkeit und Mobilitat) . . . .
_ Besichtigung neuralgischer Punkte mit dem
Johanna Leitner (verkehrsreferentin) Fahrrad.

Dipl.-HTL- Ing. Michael Kniha (kH13 Bau- und

_ Prasentation erarbeiteter Inhalte.
Verkehrstechnik e.U.)
Diskussion und gemeinsame Weiter-

DI Michael SkOriC(con.sens verkehrsplanung zt gmbh) . . .
entwicklung de Konzeptes in Arbeitsgruppen.

Michael Gretzl, BSc(con.sens verkehrsplanung zt gmbh) . .
Entgegennehmen und einarbeiten der
Winsche und Anregungen der Blrgerinnen.

Es fanden mehrmalige Treffen und
Abstimmungen innerhalb der
Steuerungsgruppe statt.
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Datum: 30. November 2018

Ort: Restaurant Alexander, Marktplatz 10
Zeit: 15:30 £19:30 Uhr

Tellnehmer: ca. 15 Personen

Befahrung
T Begruf3ung durch gf. GR Christian Apl
T Erklarungen zur Befahrung

T Route:
Marktplatz +Hochstral3e +Zellpark +
Kreisverkehr tWasserleitungsweg £tAmbros-
Rieder-Gasse tEigenheimgasse +Stuttgarter
Stral3e xMatthias-Lang-Gasse +Christoph-
Gluck-Gasse £Neustiftgasse +Marktplatz
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1. Workshop con*sens

mobilitatsdesign

Prasentation

T Projektziele

T Rahmenbedingungen und Hypothesen
T Ergebnisse Bestandsanalyse

+ SWOT-Analyse

1 Entwurf Radroutenzielnetz

Arbeitsgruppen

T Diskussion der Ergebnisse der
Bestandsanalyse

1 Diskussion des Entwurfsstandes des
Radroutenzielnetzes
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Datum: 22. Februar 2019

Ort: Restaurant Alexander, Marktplatz 10
Zeit: 15:30 £18:15 Uhr

Tellnehmer: ca. 15 Personen

Befahrung
1 BegrufRung durch gf. GR Christian Apl
T Erklarungen zur Befahrung

1 Route:
Marktplatz £Brunner Gasse +Schwedenweg
+Schremsgasse tF-Piperger-Gasse +
Eigenheimstral3e £A.-Rieder-Gasse +
Bahnbegleitweg +Donauwdrther Strale +
Zellpark +Marktplatz
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2. Workshop

con*sens

mobilitatsdesign

Prasentation

T Zusammenfassung 1. Workshop

1 Radroutenzielnetz

T MalRnahmenkatalog Streckennetz

T Losungsvorschlage fir 9 Schltsselstellen

Arbeitsgruppen
T Prioritare Standorte fur Fahrradabstellplatze
T PrioritAre MalRnahmen im Streckennetz

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht
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Ausgangslage conssens

mobilitatsdesign

5 %

Radverkehrsanteil in
Perchtoldsdorf

(Quelle: niederosterreichweite
Mobilitdtserhebung 2013/14)

Zum Vergleich:

Baden 9 %
Wr. Neustadt 11 %
Modling 14 %
K« «

Bregenz 20 %
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RADLgrundnetz
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RADLgrundnetz fir den Bezirk Madling (Land NO, 2016)

/EFestlegung eines regionalen, hochrangigen Radnetzes

/EForderung von Radwegplanungen und Unterstitzung bei der Umsetzung durch Land NO
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Hypothesen celree e

flr das Zurucklegen
von Alltagswegen mit ' (oL
GHP )DKUUDG «——____

« KLQVLFKWOL
GrofRe der Gemeinde

<]
s

AKkein Weg ist weiter
als 2,5 km

-

oo o
s
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con*sens

Hyp0these n mobilitatsdesign

-

Perchtoldsdorf ist s
ideal fur das
Zurucklegen von

)DKUUDG « T

« KLQVLFKWOL
Lage der Gemeinde

<]
s

AAnbindung an
hochrangiges
Wiener OV-Netz in
0 bis 3,5 km

ABezirkshauptstadt
Maodling in 4,5 km

ASCSin 5 km
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Hypothesen SEI1S

Perchtoldsdorf ist
weitgehend ideal flr
das Zurtcklegen von
Alltagswegen mit dem
)DKUUD G «

« KLQVLFKWOL
Topografie

Agedes dritte
verkaufte Fahrrad
ist ein E-Bike

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf +tEndbericht




Hypothesen cONSENS

mobilitatsdesign

Vision 20 %

Perchtoldsdorf hat das
Potential fir einen
Radverkehrsanteil von
15 - 20 %

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 17



con*sens

HypOthesen mobilitatsdesign

Die Radverkehrs-
Infrastruktur in
Perchtoldsdorf ist
ausbaufahig
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con*sens

HypOthesen mobilitatsdesign

Im Zentrum ist
der flieRende
und ruhende
Kfz-Verkehr
deutlich zu
dominant
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SWOT-Analyse CONTSENS

STARKEN
Aattraktive Routen vorhanden: Petersbach, Stidbahn, zum Bahnhof Liesing, nach Kaltenleutgeben,
HKHP HU 7UDVVH«

AGute Anbindungen an Nachbargemeinden
AZahlreiche Einbahnen flr das Radfahren gegen die Einbahn geotffnet
AEinige Projekte in Umsetzung/Planung: Mihlgassen-Br., Sidbahnhighway, A-Rieder* +RFKV

AOrientierungs- und Leitsystem vorhanden: ansprechendes, richtlinienkonformes Design, gut
leserliche Schrift- und Tafelgrol3e, detaillierte Routenflihrung an Kreuzungen

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 20



SWOT-Analyse CONTSENS

SCHWACHEN

AKein durchgangiges, sicheres Routennetz (z.B. Zentrum £Bahnhof)

AZentrum (Marktplatz, Wiener Gasse) nicht sicher erreichbar

ATirolerhofsiedlung mit dem Fahrrad nicht erreichbar

/Ezahlreiche Einbahnen_nichtfiir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet

APromenaden vielfach zu schmal (Schwedenweg, ehem. 360er Trasse, Theresienau «
AApunktuelle Verkehrssicherheits-Problemstellen (z.B. Querung Eisenhlittelgasse+ Stuttgarter Str.)
AApunktuelle Barrieren (z.B. Stiegen zur Beethovenstralde)

Avielfach keine (hochwertigen) Abstellanlagen, dort wo sie wirklich bendtigt werden

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 21



SWOT-Analyse CONTSENS

CHANCEN

AGroRe und Lage der Gemeinde sind ideal fur das Radfahren, ideale Anbindung an OV-Knoten
AReduktion des Kfz-Verkehrs moglich durch Verlagerung von kurzen Wegen auf das Fahrrad
ABelebung des Ortszentrums durch verbesserte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

AStarkung des Radverkehrs im Zentrum durch Reduktion der Dominanz des Kfz-Verkehrs
ABewusstsein fur den Radverkehr heben bei Politik und Verwaltung (Radverkehrsbeauftragter)

ARadverkehr bei jedem Bauvorhaben mitbericksichtigen (StraRenbau, Hochbau)

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 22



SWOT-Analyse CONTSENS

RISIKEN

AKosten

ADiskussion Uber die Anzahl an Pkw-Stellplatzen im offentlichen Raum

ATeilweise schmale Stral3enraume mit wenig Gestaltungsspielraum

Aehlender Mut fur innovative Losungen bzw. Ablehnung durch Sachverstandige des Landes NO

AA6FKXEODGLVLHUHQ?® GHVY 5DGYHUNHKUVNRQ]JHSWHV
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Anlagearten con‘sens

mobilitatsdesign

baulich getrennt Markierte Anlage Verkehrsberuhigte

vom Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn Zonen

AGeh- und Radweg ARadfahrstreifen AFul3gangerzone
AMehrzweckstreifen AFahrverbot fur Kfz

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 24



con*sens

Qualitatslevel Routen

1 [angenehm zum
Radfahren:

fur Kinder und Familien
geeignet

Diese StraRen oder Wege sind fur alle
Radfahrerlnnen geeignet, auch fur Kinder und
Familien.

Kinder kdnnen bereits in jungen Jahren sicher
alleine unterwegs sein.

Es handelt sich meist um autoverkehrsfreie
oder verkehrsarme Verbindungen.

Werden die Streckenabschnitte auch vom Kfz-
Verkehr befahren, weisen sie entweder nur ein
sehr geringes Kfz-Verkehrsaufkommen auf oder
es sind komfortable und richtlinienkonforme
Radverkehrsanlagen abseits des Kfz-Verkehrs
vorhanden.

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht
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con*sens

Qualitatslevel Routen

Diese Stral3enabschnitte sind flr gelbte
Radfahrerlnnen problemlos geeignet.

Weniger geubte Radfahrerinnen nutzen diese
Abschnitte nur ungern, da sie sich nicht
ausreichend sicher fuhlen.

Diese Strallen weisen ein hoheres Kfz-
Verkehrsaufkommen und hohere
Fahrgeschwindigkeiten auf.

Die Radfahrerinnen fahren entweder im
Mischverkehr mit den Autos oder sie sind trotz
Mehrzweckstreifen  oder aufgrund eines
fehlenden Schutzstreifens gegentberdem Kfz-
Verkehr exponiert.

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht
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Qualitatslevel Routen

con*sens

mobilitatsdesign

3 |unangenehm zum

Radfahren:
Nur fur furchtlose
Radfahrerlnnen geeignet

+ sehr steil oder Einbahn nicht
geoffnet

Diese Strallenabschnitte sind nur fur sehr
erfahrene und furchtlose Radfahrerlinnen
geeignet.

Es herrscht ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen
mit hohen Geschwindigkeiten und / oder viel
Schwerverkehr.

Der Verkehrsraum ist beengt, Radfahrerinnen
werden oft an den Rand gedrangt, haben keine
oder ungenugende Radverkehrsanlagen und
sind teilweise beidseitig Gefahren ausgesetzt
(ausparkende Fahrzeuge, aufgehende
Fahrzeugtiren, Uberholende Fahrzeuge, Ein-
und Ausfahrten etc.).

Die Umgebung ist stark vom StralRenlarm
gepragt und nicht einladend far
Radfahrerinnen. Diese Stral3enabschnitte
werden meist nur von sehr sportlichen
Radfahrerinnen oder Pendlerinnen auf dem
schnellsten Weg von A nach B befahren.

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht
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Starken / Schwachen con‘semns

T Wahrend der Befahrungen des Streckennetzes wurdenStarken (S) und Schwéachen (W) erhoben.
1 Insgesamt wurden 91 Ortlichkeiten aufgenommen.

T Diese wurden in einem Starken-/Schwachen-Katalog zusammengefasst, digital verortet und gegebenenfalls
stichwortartige MalRnahmenvorschlage entwickelt.

T Die detaillierte Auflistung der Starken/Schwachen findet sich im nachfolgenden Kapitel.

Nr.21 +Starke: Mihlgasse Nr. 12 +Schwache: EigenheimstralBe auf Hohe Wenzel- Frey -Gasse
Komfortabler Geh- und Radweg ohne Beniitzungspflicht (3,5 m breit), Durchfahrt unterbrochen, Durchwegung nur fir FuRgéanger (Gehsteig)
Aufhebung der Benutzungspflicht erlaubt schnelleren Radfahrern das Benitzen

der Fahrbahn

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 28



Ergebnis Bestandsanalyse Routennetz €CCN°SENS

mobilitatsdesign

Dargestellt ist ein Ausschnitt
der Kartendarstellung

A%HVWDQGVDQDO\VI
URXWHQQHW]?

Die vollstandige Karte findet
sich in Anhang 5.1.

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht
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Starken-/Schwachen-Katalog con°sens

mobilitatsdesign

Stérke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwache (W)

. Hohe Kfz-Verkehrsstarken, Linienbusbetrieb, hohe Kfz o ] .
01 w Eisenhittelgasse S ) Route durch die Eisenhdttelgasse nicht forcieren
Geschwindigkeiten, keine Radverkehrsanlagen

02 SIW VierbatzstralRe Stral3e entlang Gewerbegebiet
03 w FranzPiperger-Gasse Geschotterter Weg Asphaltieren des Weges andenken (Winterdienstetc.)
04 W Skatepark / Pumptrack Keine Fahrradabstellplatze, hoher Bedarf Fahrradabstellplatze errichten
Anton-Teschko-Stralle +
05 SIW Enger Durchgang fiir FulRganger/Radfahrer vorhanden
Schremsgasse
06 W Anton-Teschko-Stral3e Starke Steigung

Beengter Promenadeweg (160 m breit), stark ]
07 W Ehem. 360er-Trasse ) Verbreiterung anstreben
frequentierte Route von FulRgangernund Radfahrern

Sehr beengter Promenadeweg (140 m breit), stark ) ) )
08 W Ehem. 360er-Trasse ) Verbreiterung nicht moglich
frequentierte Route von Ful3gédngernund Radfahrern

Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn
09 W Am Rain Radfahren gegen die Einbahn prifen
gedffnet

Salitergasse *

) Unubersichtliches Kreuzungsplateau, versetzt
10 w Friedhofgasse +Doktor-

einmindende Stra’en
Natzler-Gasse

11 S EigenheimstralRe Attraktive, geradlinige Route

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 30



Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwache (W)
15 W Eigenheimstral3e auf Hohe | Durchfahrt unterbrochen, Durchwegung nur fur Ful3gédnger|Durchfahrt fir Radfahrer 6ffnen (kurzes Stick befestigter
WenzelFrey-Gasse (Gehsteiq) Radweq)
13 S Wasserleitungsweg Attraktive Promenade (2,0 m breit)
4 W PlattenstralRe +Ambros- |Gefahrliche Querung der PlattenstraRe fiir Radfahrer|Ubersichtlichere Querungsstelle bzw. Querungshilfe
Rieder-Gasse entlang der Ambros-Rieder-Gasse (Fahrbahnteiler)
Einbahn nicht fur das Radfahren gegen die Einbahn
15 W Ambros-Rieder-Gasse geoffnet, sehr beengte Fahrbahn, verhaltnismaRig viel Kfz| Anderung der Verkehrsorganisation in Planung!
Verkehr
Wiener Gasse zwischen A.{ ) ) _ ) ) ) o o
. Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn|Radfahren gegen die Einbahn in Kombination mit einer
16 w Rieder-Gasse und o )
) ) gedffnet, hohe Kfz-Verkehrsstarken Neuorganisation der Pkw-Stellplatze (in Planung)
Eigenheimstrale
Wiener Gasse * o
Komplexes, unibersichtliches, stark befahrenes
17 W Eigenheimstrale +
Kreuzungsplateau
Mihlgasse
Wiener Gasse *Adam- Querung der Wiener Gasse und der Bahntrasse nicht . ) .
18 w . . Route durch die Eisenhittelgasse nicht forcieren
Strenninger-Gasse maglich
Fahrrad-Stellplatze in  zu geringer Anzahl bzw.
19 w Hst. Perchtoldsdorf ) Fahrrad-Stellplatze ersetzenbzw. ergénzen
mangelhafter Qualitat
) Fahrradtaugliche Rampe anstelle der Stiegenanlage zur
Durchgang zur P&R-Parkplatz nur (ber Stiegenanlage ) )
20 w Hst. Perchtoldsdorf ) o Aspettengasse herstellen (direkte Anbindung der Fahrrad-
zuganglich (?), derzeit in Bau i
Stellplatze am Bahnhof von der Aspettensiedlung)
Komfortabler Geh- und Radweg ohne Beniitzungspflicht
21 S Mihlgasse (3,5 m breit), Aufhebung der Benutzungspflicht erlaubt
schnelleren Radfahrern das Beniitzen der Fahrbahn
Geh und Radweg ohne Benitzungspflicht, die Breite von
22 S Stuttgarter StralRe

3,25 m ist gerade noch ausreichend

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwéche (W)
Verkehrssicherheitsproblemstelle aufgrund  ungiinstiger [ A) Radfahreruberfahrt entfernen
93 W Stuttgarter StraRe + Sichtverhaltnisse! Bevorrangte Radfahrer auf| B) Fahrbahnanhebung in Kombination mit einer Modifikation
Eisenhittelgasse Radfahreruberfahrt werden von Nordosten kommend von|des StraRenquerschnitts siidwestlich des Kreuzungsplateaus
Kfz-Lenkern nicht rechtzeitig gesehen (siehe #24)
] ) Neuer  Straenquerschnitt: ~ Verschmélerung Fahrbahn,
Stuttgarter StralRe Der Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal, Baume ) S - )
) ) Parkstreifen einseitig, Zweirichtungsradweg westlich der
24 w stidwestlich der Kreuzung |bedingen Engstellen und Wurzelaufbruch, kaum Parkdruck ) ) _ ) )
) ) ) ) ) Baumreihe, Baumbestand in Grinstreifen einbetten, Gehsteig
mit der Eisenhiittelgasse [und somit deutlich zu breite Fahrbahn ) )
Ostlich der Baumreihe
Stuttgarter StralRe Grundsatzlich ausreichend breiter Geh- und Radwegohne
zwischen Doktor-Heinrich- | Benutzungspflicht (3,25 m), Fahrzeugiuberhang von . ) )
25 S /W ) ) | Radabweiseranbringen, um Fahrzeuguberhang zu verringern
Werner-Stral3e und Senkrechtparkern (ca. 0,50 m) reduziert die effektive
Eigenheimstralie Breite jedoch deutlich
Stuttgarter StralRe )
] ] ) Komfortabler Geh- und Radweg (325 m breit) neben
26 S zwischen Eigenheimstralle ) )
Langsparkstreifen, attraktive Grinflache angrenzend
und Doktor-Natzler-Gasse
Matthias-Lang-Gasse _ ) ) )
Einbahn nicht fur das Radfahren gegen die Einbahn
zwischen Donauwdérther ] o ) o
27 W gedffnet, Teilstick entlang wichtiger Route zwischen|Radfahren gegen die Einbahn prifen
Stral3e und FranzJosef-
Zentrum und Bahnhof
Stral3e
28 S FranzJosef-StralRe Komfortabler Radfahrstreifen gegen die Einbahn
Einbahn nicht fur das Radfahren gegen die Einbahn
29 W Christoph-Gluck-Gasse geodffnet, Teilstick entlang wichtiger Route zwischen|Radfahren gegen die Einbahn prifen

Zentrum und Bahnhof
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwéche (W)
Die Perchtoldsdorfer EinkaufsstraRe ist fir Radfahrer|A) qualitatsvolle Radabstellanlagenim Parkstreifen ersetzen
groRteils  unzumutbar:  hohe  Kfz-Verkehrsstarken, | €in bis zwei Pkw-Stellplatze
30 w Wiener Gasse ) ] o
Einbahn, kaum qualitatsvolle Radabstellanlagen, teilweise | B) Nachdenkprozess zur Zentrumsentwicklung und zur
sehr schmale Gehsteige Verkehrsorganisationim Zentrum anstofRen
Derzeit besteht keine akzeptable Verbindung fir
Radfahrer zwischen Zentrum und Zellpark (wichtiger ) ] ] _
) ) Prifen, ob in der HochstralRe ein Radfahrstreifen gegendie
Luckenschluss!) Die HochstraBe ist stark befahren,| ) o )
) ) Einbahn bis zur Krautgasse mdglich ist. Im Bereich der
31 w Marktplatz +HochstraRe |beengt und eine Einbahn. Der Durchgang durch das _ ) o
) o ) Engstelle miisste eine Gegenverkehrsregelung mit Haltelinie
Eckgebédude ermdglicht lediglich das Schieben des ) ) o
. ) und Bevorrangung einer Fahrtrichtung verwirklicht werden.
Fahrrades und ist nicht permanent geoffnet
(Nachtstunden?)
] Von HochstraBe kommend nicht als Geh- und Radweg
32 S Zellpark Attraktive Promenade durch den Park )
ausgewiesen
Kreisverkehr Verkehrszeichenerganzen.
33 w Donauworther Stralle + Geh und Radwegflihrung ist nicht korrekt ausgeschildert | Fahrverbot ausg. Radfahrer Richtung Wien hinterfragen
Plattenstralle (warum kein Geh-und Radweg).
o Fahrrad-Stellplatze in  zu geringer Anzahl bzw.
34 W Freizeitzentrum ) Fahrrad-Stellplatze ersetzenbzw. ergénzen
mangelhafter Qualitat
Eigener Linksabbiegefahrstreifen von BL3 in Brunner
Brunner Gasse + ] )
35 S ) Gasse als gelungene Lésung zum Linksabbiegen fir
Salitergasse
Radfahrer
Attraktivere Route als #37: geringere Steigung, weniger [ Radfahren gegen die Einbahn prufen (Fahrbahnbreite 3,20 m,
36 SIW Pdllangraben (Brunn)

Kfz-Verkehr, aber teilweise Einbahn

Ausweichenvorhanden, sehr geringe Kfz-Verkehrsstérken)
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwéche (W)
Starke Steigung, hohe Kfz-Verkehrsstarken, teilweise ) )
37 w Herzogbergstralle o ) ) Alternativroute # 36 forcieren
beengt, teilweise kein Gehsteig
Derzeit keine durchgehende Wegverbindung zwischen ) ) ) )
] ) ) Herstellung eines durchgangigen befestigten Weges mit
) Tirolerhofsiedlung und Poéllangraben vorhanden (maximal )
38 w Entlang Hochleitenbach o ) ) naturnaher Oberflache als Spazier- und Radweg zur
von  Mountainbikes  nutzbar), meist unbefestigte _ i _
) ) Anbindung der Tirolerhofsiedlung prifen
landwirtschaftliche Wege
Durchgang von der . ] ) | Querungshilfe Uber HerzogbergstraRe und Befestigung des
Offentlicher Durchgang vorhanden, jedoch unbefestigt . i ) . )
39 SIW Herzogbergstralle zum d steil Weges zur Anbindung der Tirolerhofsiedlung an eine mdgliche
und stei
Eichenweg Route gem. # 38
Die meisten Stral3en sind verkehrsberuhigt
40 S Tirolerhofsiedlung (FuRgéngerzone bzw. Fahrverbote ausg. Anrainer und
Anlieferung), teilweise starke Steigungen
Verbindung
) ] ) ) ) Herstellung einer radfahrtauglichen Verbindung nicht
41 w Tirolerhofsiedlung * Unbefestigter, schmaler Wanderwegim Waldgebiet .
. zweckmaRig
Schirgengraben
Starke Steigung, hohe Kfz-Verkehrsstarken, als Routezur ) ) ) ) ] )
) ) ) Bei Bedarf einer attraktiven Anbindung der Tirolerhofsiedlung
42 W Herzogbergstralle Anbindung der Tirolerhofsiedlung fur den
_ _ im Radverkehr die Alternativroute #38 forcieren
Alltagsradverkehr nicht geeignet
43 w Elisabethstralie Starke Steigung, relativ hohe Kfz-Verkehrsstarken, beengt | Nicht als Radroute forcieren
44 W Salitergasse Relativ hohe Kfz-Verkehrsstarken Nicht als Radroute forcieren
Gute Lésung: Radfahren in Einbahnrichtung (bergab) im
45 S Brunner Gasse Mischverkehr mit Kfz, gegen die Einbahnrichtung

(bergauf) auf einem eigenen Radfahrstreifen
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Starken-/Schwéchen-Katalog cOlFeE e

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwache (W)
Brunner Gasse + Mangelhafte VerknUpfung der Radrouten durch die
46 w Hochbord absenken, Wegweisung erganzen
Schwedenweg Brunner Gasseund jener Uber den Schwedenweg

Offentlicher Durchgang zwischen Geb&uden &uRerst

47 w Durchgang Schwedenweg
schmal (1,20 m)

Radfahren gegen die Einbahn nicht mdglich, Route ins
48 w Christoph-Gluck-Gasse sehr beengter Abschnitt zwischen Gebauden Zentrum alternativ. besser Uber die Neustiftgasse =+

Fuggergassl/ Turkengasse fuhren

Radfahren gegen die Einbahn zwischen Christoph-Gluck

) ) o Gasse und Turkengasse ermoglichen (wichtige Parallelroute
] Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn o ]
49 wW Neustiftgasse . zum turbulenten Marktplatz), alternativ die Einfihrung einer
geoffnet
Wohnstralle andenken (baulich bereits im Bestand

entsprechende Gestaltung vorhanden, niveaufrei etc.)

Derzeit nicht attraktiv fir Radfahrer: hohe Kfz | Prozess zur Zentrumsgestaltung und Verkehrsberuhigung in

50 w Marktplatz _
Verkehrsstarken, hoher Parkdruck, Stress von allen Seiten| Planung
Einbahn nicht fiir das Radfahren gegen die Einbahn o ]
51 W Turkengasse Radfahren gegen die Einbahn erméglichen
gedffnet
) Auf allen (?) Wegen ist das Radfahren gestattet (nicht
52 S Begrischpark ) )
eindeutig kundgetan)
53 S Roseggergasse Schulvorfeld autofrei (FulRgangerzone)
Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn| Radfahren gegen die Einbahn prifen (Fahrbahnbreite
54 wW Hochstral3e

geodffnet (wichtige Route in beide Richtungen) zwischen 3,50 und 3,70 m)
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwéche (W)
Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn S ] .
) ) ) Radfahren gegen die Einbahn auf eigenem Radfahrstreifen
55 w Scholaugasse getffnet, leicht ansteigend, relativ hohe Kfz ) . ]
ermoglichen (ausreichend Fahrbahnbreite vorhanden)
Verkehrsstarken
Einbahn nicht fur das Radfahren gegen die Einbahn| Radfahren gegen die Einbahn prifen (Fahrbahnbreite > 4,0
56 w Sonnbergstralle ) o
geoffnet, relativ hohe Kfz-Verkehrsstarken m, teilweise Schragparker!)
57 W Walzengasse Hohe Kfz-Verkehrsstarken, beengt Nicht als Route forcieren
Attraktive Promenade, aber grof3teils sehr schmal (130
m) Verbreiterung andenken, Wegweisung erganzen
58 S/W Bahnbegleitweg
Radfahren offiziell nicht gestattet (Fahrverbot ausg.|Radfahren per Verkehrszeichen gestatten
Anrainer)
Hans-Fronius-StraRe + S )
59 W Unubersichtliches Kreuzungsplateau VerkehrsberuhigungsmalRhahmenumsetzen
Rembrandtgasse
Hans-Fronius-StralRe +
60 S BrunnerfeldstralRe + Wichtiger Durchgang fiir Radfahrer, gut ausgeschildert
Muhlgasse
Querung des Kreuzungsplateausfir Radfahrer: Fahrtrichtung Osten:
Gute Lésung mit eigener Ampelphase auf Anmeldung|A) Geradeausfahrstreifen fir Radfahrer zwischen Links-und
B12 Brunner Stralle + ) ) )
61 S/W Fahrtrichtung Westen. Rechtsabbiegefahrstreifenfir Kfz.
Mihlgasse
Unangenehme  Querung Uber stark  befahrene | B) baulich getrennter Geh- und Radweg samt Querungshilfe
Abbiegefahrstreifen Fahrtrichtung Osten. und Integration ins Ampelprogramm an Nordseite.
62 w Tankstelle an B12 Unklare Radverkehrsfiihrung im Bereich der Tankstelle
Feldweg zur )
63 S Geschotterter Feldweg in gutem Zustand
RadetzkystralRe
64 W Petersbach-Route Unterfilhrung der B12 sehr beengt und uniibersichtlich
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwache (W)
Fehlende Verbindung zwischen Petersbach-Route und |A) Umgestaltung Parkplatz Karl-Wirt (Privatgrund?)
65 wW Karl-Wirt Geh und Radweg in Brunner StraBe (Wien) * wichtige | B) Anlage eines baulich getrennten Geh-und Radweges an
Route! Ostseite (Wien)
Unangenehm zum Radfahren: hohe KfzVerkehrsstérken, ) )
66 w Rembrandtgasse o Alternative Route Uber Alfred-Merz-Gasse forcieren
Schwellen, uniibersichtliche Kreuzungsplateaus
Moglichkeit der Ausweisung als Geh- und Radweg prifen
Durchgang ) . I .
Beengt (2,0 m breit), Radfahren per Verkehrszeichen|(wichtige Verbindung).
67 w Romerfeldgasse +
verboten Vorziehung am Ausgang Romerfeldgasse adaptieren
Leebgasse
Geléanderum 90° drehen, um Sichtverhéltnisse zu verbessern.
Radfahren gegen die Einbahn ermdéglichen: gleicher
68 W SebastianKneipp-Gasse |Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn|Querschnitt (Fahrbahnbreite 3,50 m) wie noérdlich des
sudlich Marienplatz gedffnet Marienplatzes, wo das Radfahren gegen die Einbahngestattet
ist.
Querungsmaglichkeit andenken: Haltelinie in Muihlgasse
69 W Mihlgasse t+Sebastian- VerknlUpfung des Geh- und Radwegsin der Mihlgasse mit | Fahrtrichtung Osten um 5 m zurtickversetzen, Randsteindes
Kneipp-Gasse der Sebastian-Kneipp-Gassefir Radfahrer ungentigend Geh und Radwegesin diesem Bereich absenken,um die Ab-
/Auffahrt von Radfahrern zu ermdoglichen.
Durchgehend attraktive Route entlang der
70 S Bahnzeile tLeebgasse Kaltenleutgebner Bahn zwischen Kreisverkehr
Freizeitzentrum und Bahnhof Liesing
Wasserleitungsweg
zwischen LeopoldFigl- ) ) )
71 S Attraktiver, direkter, geschotterter Weingartenweg

Promenade und

Iglseegasse
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwéche (W)
Thomas-Ebendorfer- ) S ) ) )
72 W Stral Starke Steigung, beengt, untbersichtliche Kurve Alternative Route lber Kindermanngasse forcieren
tralle
Lichtsignalgeregelter ) ) . .
) . . . o Barrierefreie  Rampe andenken oder eine alternative
FuRgéngerubergang Uber | Stiegenanlage mit Schieberampe als Barriere aufwichtiger | ) ) _ )
73 W ) . niveaugleiche Querungsstelle weiter sudlich schaffen (siehe
die Donauwdrther StrafRe, | Radroute Richtung Rodaun 475)
Hohe HollriegelstralRe
Verbreitern und befestigen des Weges als wichtiger
Lickenschluss an der wichtigen Route entlang der
FuBweg entlang ) ) ) ) )
74 W Schmaler unbefestigter Pfad Kaltenleutgebner Bahn; idealerweise bis zur Bahnzeile
Kaltenleutgebner Bahn _
fortsetzen, um den Umweg Uber Iglseegasse +Kleistgassezu
vermeiden
Keine gesicherte Querungsstelle vorhanden, hoher ] .
Donauwdrther StralRe auf ) Querungsstelle  mit  Fahrbahnteiler —auf Ho6he der
Querungsbedarf fur Radfahrer Uber die Donauworther| ) ]
75 W Hohe der ) ) ) Eisenbahnkreuzung (Einmindung Schlief-Weg) andenken,
. StralRe (B13) als Verbindung zwischen den (zukiinftigen) .
Eisenbahnkreuzung alternativ zu #73
Routen beidseits der Donauwoérther Stral3e
76 W SchlieFWeg Geschottert Befestigen
Attraktiver Geh- und Radweg entlang der Donauwdrther _ _
] ] ] | Verkehrszeichen Geh- und Radweg ohne Benuitzungspflicht
77 SIW Donauwdrther Stral3e Stral3e zwischen Kreisverkehr und Eisenbahnkreuzungist
o anstatt Fahrverbot ausg. Radfahrer
mit einem Fahrverbot ausg. Radfahrer versehen
Radfahrer-Querungsbedarf in  diesem  Abschnitt in
Donauworther StralRe auf | Keine Verbindung zwischen dem Geh- und Radwegin der | Kombination mit #73 und #75 analysieren;
78 W Hohe der Ambros-Rieder- | Donauwérther StraRe und der Radroute durch die| Querungsmdoglichkeit an geeigneter Stelle  schaffen
Gasse Ambros-Rieder-Gasse vorhanden Linksabbiegefahrstreifen in  Fahrbahnmitte als Relikt
(Flachenreserve!)
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Starken-/Schwachen-Katalog

con*sens

mobilitatsdesign

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwéche (W)
29 s Route nach Uber weite Strecken sehr attraktive Route abseits des Kfz
Kaltenleutgeben Verkehrs
Entspricht nicht mehr dem Stand der Technik: kurzfristig
Markierung belassen: Im FlieBverkehr fir Radfahrer kein
Vorteil, bei Staus kdnnen Radfahrer jedochan der stehenden
Brunner Gasse, Mehrzweckstreifen teilweise nur 0,90 m breit (neben [ Fahrzeugkolonne vorbeifahren, zusatzlich bedingt die
80 S/W Donauwdrther Strae, Parkstreifen!), Radfahrer werden zwischen ruhendemund | Markierung eine optische Einengung der Fahrbahn
PlattenstralBe flieBendem Fahrzeugverkehr eingezwangt. mittelfristig die Linienmarkierung durch eine 075 m breite
flachige Markierung ersetzen (Abstandsstreifen ohne
rechtsverbindliche Wirkung zur optischen Einengung der
Fahrbahn)
Einbahn nicht fur das Radfahren gegen die Einbahn o
81 W Schremsgasse Radfahren gegen die Einbahn priifen
gedffnet
) Keine Verbindung zur Herzogbergstralle / )
82 W Schirgengraben ] . Weg auf Wiesengrundstiick schaffen
Tirolerhofsiedlung vorhanden
Kurzes Stick Geh- und Radweg zwischen Kurve und
83 W Herzogbergstralle Hohe Kfz-Verkehrsstarken
Tirolerhofallee errichten
) Ausreichende Sichtverhaltnisse sind gegeben;Radfahrstreifen
Kfz-Lenker kommend aus der Christoph-Gluck&Gasse )
Kreuzung Brunner Gasse ] Uber das Kreuzungsplateau durchziehen und Erhéhungder
84 W achten zu wenig auf bevorrangte Radfahrer entgegen der

+Christoph-Gluck-Gasse

Einbahnrichtung in der Brunner Gasse

Achtsamkeit der Kfz-Lenker durch rot einfarben des

Radfahrstreifens im Kreuzungsbereich
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Starken-/Schwéchen-Katalog cOlFeE e

Starke (S) )
Nr. Ortlichkeit Beschreibung MaRnahmenvorschlag
Schwache (W)

Kreuzung Mihlgasse +
85 W Stuttgarter StralRe + Irrefiihrende Radfahreriiberfahrten (Blockmarkierung) Entfernung der Blockmarkierungen

Gauguschgasse

Enge Fahrbahn, verhaltnisméaRig hohe  Kfz-Ver | Durchfahrtssperre fur Kfz-Verkehr andenken (nur Zufahren,

86 w Vierbatzstralie o ) )
kehrsstarken, teilweise fehlende Beleuchtung kein Durchfahren ermdglichen), Beleuchtung ergéanzen

) Sehr komplexes Kreuzungsplateau; keine eindeutigen
Kreuzungsplateau Wiener ) )
Vorrangverhéltnisse  durch  rote  Markierung  an o )
Gasse +Gauguschgasse ] Neuorganisation der Querungsstelle mit Schutzweg und
87 W ) Querungsstelle Relation von der Wolfgang-Leeb-Gasse
+ Eisenbahnkreuzung ) o ) ) Radfahreriiberfahrt andenken
linkseinbiegend in die Gauguschgasse flir Radfahrer
und Querungsstelle )
gefahrlich

) _ Beengte und verwinkelte Routenfiihrung im Bereich des
Bereich Kindergarten ) . S . ]
88 W ) Kindergartens bedingt Gefahrdungen von Radfahrernund | Projekt in derzeit in Ausarbeitung
Aspettensiedlung

FuRRgéngern
vom Parkplatz ausfahrende Kfz-Lenker achtenzu wenig ] )
Kreuzung Brunner Gasse . . Erhéhung der Achtsamkeit der Kfz-Lenker durch roteinfarben
89 w auf bevorrangte Radfahrer entgegen der Einbahnrichtung ) ) )
+Parkplatz Latschkagasse des Radfahrstreifens im Kreuzungsbereich

in der Brunner Gasse

Kfz-Durchfahrtssperre ) ) ) )
20 W ) Unansehnlich, beengt, nicht befestigt Sanierenund neu gestalten
Friedhofgasse

Kreuzung Stuttgarter
o1 W Stralle +Matthias-Lang- | GRW endet bei Kreuzungsbereich, unklare Situation der
Gasse +Doktor-Natzler- Routenfiihrung und Versatz der Fahrbahn

Gasse
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Qualitatslevel Abstellanlagen CONTSENS

Beurteilungskriterien:
Adie Abstellanlagen sind einfach zuganglich, einfach bedienbar und in gutem Zustand

AEzum Abschliel3en der Fahrrader ist ein stabiler Bligel oder ein alternatives hochwertiges System verfligbar,
das einen ausreichenden Schutz vor Diebstahl ermdglicht

/Edie Abstellanlagen sind tberdacht

1 (hohe Qualitat: 3 |ungenigende Qualitat:
Alle 3 Kriterien erfullt eines / kein Kriterium erfullt
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Bestandsanalyse Abstellanlagen

con*sens

mobilitatsdesign

Dargestellt ist ein Ausschnitt
der Kartendarstellung

A%HVWDQGVDQDO\VI
)DKUUDGDEVWHOODC

Die vollstandige Karte findet
sich in Anhang 5.2.
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Bestandsanalyse Wegweisung cOlFeE e

3 Arten von Wegweisern:

1 [Hauptwegweiser 2 |Zwischenwegweiser 3 |Sonderwegweiser

T Fahrradsymbol T Fahrradsymbol T Fahrradsymbol

T Zielangabe T Fahrtrichtung T Zielangabe (z.B. Zentrum)
T Distanzangabe T Fahrtrichtung

T Fahrtrichtung
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Bestandsanalyse Wegweisung Con*sens

mobilitatsdesign

T Wegweiser an mehreren Standorten im
Gemeindegebiet vorhanden, jedoch keine
durchgangigen Routenbeschilderungen

T grofteils einheitliches Design (Ausnahme:
HIJZHLVHU A=HQWUXP?3

T grol3e Tafelgrdf3e, grof3e Schriftgrofie, gut
leserlich

T ansprechendes und richtlinienkonformes
Design

T detaillierte Darstellung der Routenfiihrung an
komplexen Kreuzungen (z. B. Kreisverkehr
beim Freizeitzentrum)

T teilweise veraltete Informationen zur
Routenfihrung
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Bestandsanalyse Wegweisung con*sens

mobilitatsdesign

Dargestellt ist ein Ausschnitt
der Kartendarstellung

A%HVWDQGVDQDO\VI
'HJZHLVXQJ3

Die vollstandige Karte findet
sich in Anhang 5.3.
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con*'sens

mobilitatsdesign

Zielnetz & Maldhahmen




Routenhierarchie Zielnetz con‘sens

Prioritat Hierarchieebene Ziele anzus_tr"ebendes
Qualitatslevel

AEDurchgangigkeit
1 Hauptrouten /Edirekte, sichere Routenflihrung
/Egemeindelbergreifende Bedeutung

Qualitatslevel 1
(punktuell 2)

AEDurchgangigkeit
2 Verbindungsrouten /Esichere Routenflihrung
/Einnerortliche Bedeutung

Qualitatslevel 1
bzw. 2

A Durchlassigkeit
3 Erschlielungsnetz AEErschlieBung jeder einzelnen -
Liegenschaft
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Ergebnis Radroutenzielnetz

con*sens

mobilitatsdesign

Dargestellt ist ein

Ausschnitt der
.DUWHQGDUVWHOOX
Radroutenzielnetz und
HPSIRKOHQH 0D % QD

Die vollstandige Karte
findet sich in Anhang 5.4.
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Maldnahmenpriorisierung con*sens

mobilitatsdesign

Vorgangsweise zur Priorisierung der Mal3nahmen:

T Ausgangsbasis: Schwachstellen und zugehdrige MalRnahmenvorschlage gem. Starken-
Schwachen-Katalog

T Bewertung der MalRnahmen nach folgenden Kriterien:

/E Kosten : Yo« JHULQJIJHU Y% «PLWWOHUHU ¥%YY%«KRK
/E Netzkategorie Zielnetz X« (UVFKOLH% XQIMQBMWMQY G X QN XNUHDXNVEM UR X
/A Radverkehrspotential X¢ JHULQXMXMRLWWAKKRKHY 5DGYHUNHKUV !

T Anmerkung, fir welche MalRnahmen ein ausgearbeitetes Projekt (P), ein verordnetes Projekt (V)
oder ein Mallinahmenvorschlag fur eine der 9 Schlusselstellen (M) vorliegt

I Gruppierung der Mal3nahmen DQKDQG GHU % HZHUWXQJHQ GHU .ULWHL
XQG A5 DGYHUNHKUVSRWHQWLDO3?® LQ *UXSSHQ

/E MalRnahmen hoher Prioritat (32 Mal3nahmen)

/E Mallhahmen mittlerer Prioritat (14 Mal3nahmen)
A MalRnahmen niedriger Prioritat (8 Malshahmen)
/E Mallnhahmen, derzeit nicht umsetzbar (19 Mal3nahmen)

T Zusammenstellung in einem MalRnahmenkatalog
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Malinahmen hoher Prioritat (Tell 1)

con*sens

mobilitatsdesign

Ortlichkeit

Stuttgarter StraRe zwischen
Doktor-Heinrich-Werner-StraRe
und Eigenheimstral3e
Matthias-Lang-Gasse zwischen

N

N P
~ a =

Donauwdérther StraRe und Franz
JosefStraRe

viJA¥ Christoph-Gluck-Gasse

(M Brunner Gasse +=Schwedenweg

VM Neustiftgasse

[l Tirkengasse

Donauwérther StraRe auf Hohe

der Eisenbahnkreuzung

Kreuzung Brunner Gasse +
Christoph-Gluck-Gasse

Kreuzung Brunner Gasse +

Parkplatz Latschkagasse
8 Scholaugasse

EigenheimstraBe auf Hohe

WenzelFrey-Gasse
W Ambros-Rieder-Gasse

Wiener Gasse zwischen ARieder-

Gasse und Eigenheimstra3e
7Al Zellpark

Stuttgarter Stralle +

Eisenhiittelgasse

IV Marktplatz +HochstralRe

N = = = [¢)] ® ~ iy
W o N i gl

Beschreibung Bestand

Grundsatzlich ausreichend breiter Geh und Radweg ohne Beniitzungspflicht
(3,25 m), Fahrzeugiiberhang von Senkrechtparkern (ca. 0,50 m) reduziert die

effektive Breite jedoch deutlich

Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet

Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet

Mangelhafte Verknupfung der Radrouten durch die Brunner Gasse und jener tber

den Schwedenweg

Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet

Einbahn nicht fiir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet
Keine gesicherte Querungsstelle vorhanden, hoher Querungsbedarf fir Radfahrer

Uber die Donauwdrther StraRe (B13) als Verbindung zwischen den (zukinftigen)

Routen beidseits der Donauwdrther StraRe

Kfz-Lenker kommend aus der Christoph-Gluck-Gasse achten zu wenig auf

bevorrangte Radfahrer entgegen der Einbahnrichtung in der Brunner Gasse

vom Parkplatz ausfahrende KfzLenker achten zu wenig auf bevorrangte

Radfahrer entgegen der Einbahnrichtung in der Brunner Gasse
Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn gedffnet, leicht ansteigend,

relativ hohe Kfz-Verkehrsstarken
Durchfahrt unterbrochen, Durchwegung nur fir FuRgéanger (Gehsteig)

Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geéffnet, sehr beengte

Fahrbahn, verhéltnismaRig viel KfzVerkehr
Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn gedffnet, hohe Kfz

Verkehrsstarken
Attraktive Promenade durch den Park

Verkehrssicherheitsproblemstelle aufgrund ungtinstiger Sichtverhaltnisse!
Bevorrangte Radfahrer auf Radfahrertiberfahrt werden von Nordosten kommend
von Kfz-Lenkern nicht rechtzeitig gesehen

Derzeit besteht keine akzeptable Verbindung fiir Radfahrer zwischen Zentrum
und Zellpark. Die Hochstrae ist stark befahren, beengt und eine Einbahn. Der
Durchgang durch das Eckgebaude ermdoglicht lediglich das Schieben des

Fahrrades

MaRnahmenvorschlag

Radabweiser anbringen, um Fahrzeugiiberhang zu verringern

Radfahren gegen die Einbahn erméglichen, Stellplatze einseitig entfernen

kurzfristig kein Radfahren gegen die Einbahn mdglich, Sharrows in Einbahnrichtung
markieren um Radfahrer zu unterstiitzen und Achtsamkeit der Autofahrer zu erhéhen

Hochbord absenken, Wegweisung ergénzen

Radfahren gegen die Einbahn erméglichen (wichtige Parallelroute zum turbulenten
Marktplatz), alternativ die Einfiilhrung einer Begegnungszone andenken (baulich bereits

im Bestand entsprechende Gestaltung vorhanden, niveaufrei etc.)
Radfahren gegen die Einbahn ermdglichen

Querungsmoglichkeit verbessern

Ausreichende Sichtverhéltnisse sind gegeben; Radfahrstreifen tiber das
Kreuzungsplateau durctziehen und Erhéhung der Achtsamkeit der KfzLenker durch rot

einfarben des Radfahrstreifens im Kreuzungsbereich
Erhdhung der Achtsamkeit der KfzLenker durch rot einfarben des Radfahrstreifens im

Kreuzungsbereich

Radfahren gegen die Einbahn ermdglichen

Durchfahrt fir Radfahrer 6ffnen (kurzes Stiick befestigter Radweg)

Anderung der Verkehrsorganisation in Planung, Begegnungszone

Radfahren gegen die Einbahn in Kombination mit einer Neuorganisation der Pkw
Stellplétze (in Planung!)

Von HochstraRe kommend nicht als Geh und Radweg ausgewiesen.

A) Radfahreriiberfahrt entfernen

B) Fahrbahnanhebung in Kombination mit einer Modifikation des StraRenquerschnitts

stdwestlich des Kreuzungsplateaus (siehe #24)

Radfahrstreifen gegen die Einbahn in der HochstraRe, Gegenverkehrsegelung im

Bereich der Engstelle

Kosten

Ya

Ya

Ya

Ya

Ya

Ya

Y

Y

Yy

Yy

Ya

Ya

Ya

YaYa

YaYa

Netzkategorie

Zielnetz

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

XXX

Projekt (P),
Verordnung (V)
Radverkehrs- oder
potential MaRnahmen-

vorschlag (M)

XX X
XXX M
XXX M
XXX
XXX
XXX
XXX M
XXX M
XXX
XXX \%
XXX
XXX P
XXX P
XXX
XXX P
XXX M



Maflinahmen hoher Prioritat (Teil 2) conssens

mobilitatsdesign

Projekt (P),
Verordnung

. Netzkategorie |Radverkehrs- (V) oder
N Ortlichkeit Beschreibung Bestand MaRnahmenvorschlag Kosten

Zielnetz potential MafRnahmen-

vorschlag (M)

Beengter Promenadeweg (1,60 m breit), stark frequentierte Route von

Ehem. 360er-Trasse Verbreiterung anstreben YaYa XXX XXX
FuRgangern und Radfahrern
Attraktive Promenade, aber grof3teils sehr schmal (1,30 m)

Bahnbegleitweg / Radhighway Verbreiterung andenken, Radfahren per Verkehrszeichen gestatten YaYa X X X X X X P
Radfahren offiziell nicht gestattet (Fahrverbot ausg. Anrainer)

o

S S

7

58

FuBweg entlang . . : . .
Schmaler unbefestigter Pfad Verbreitern und befestigen, bis zur Bahnzeile fortsetzen Yala X X X X X X M
Kaltenleutgebner Bahn

¥{:W SchliefWeg Geschottert Befestigen YaYa XX X XX X

Kreuzung Stuttgarter StraRe + . . .
GRW endet bei Kreuzungsbereich, unklare Situation der Routenfiihrung und

i Matthias-Lang-Gasse +Doktor- Gehsteigvorziehung zur Verbesserung der Sichtverhéltnisse errichten YaYa XXX XXX M
Versatz der Fahrbahn

Natzler-Gasse

Stuttgarter StralRe sudwestlich Der Geh und Radweg ist deutlich zu schmal, Baume bedingen Engstellen Neuer StrafRenquerschnitt: Verschmalerung Fahrbahn, Parkstreifeneinseitig,

P28 der Kreuzung mit der und Wurzelaufbruch, kaum Parkdruck und somit deutlich zu breite Zweirichtungsradweg westlich der Baumreihe, Baumbestand in Griinstreifen YaYaYa X X X X X X

-_

Eisenhittelgasse Fahrbahn einbetten, Gehsteig dstlich der Baumreihe
Derzeit besteht keine akzeptable Verbindung fur Radfahrer zwischen

Zentrum und Zellpark. Die HochstraRe ist stark befahren, beengt und eine Prozess zur Zentrumsgestaltung und Verkehrsberuhigung anstoRen,
kkl=) Marktplatz +HochstraRe . . o YaYaYa XXX XXX
Einbahn. Der Durchgang durch das Eckgebaude ermdglicht lediglich das ~ Begegnungszone

Schieben des Fahrrades
Lichtsignalgeregelter
FuBgangerubergang uber die  Stiegenanlage mit Schieberampe als Barriere auf wichtiger Radroute

. Barrierefreie Rampe errichten YaYaYa XX X XX X P
Donauwdrther StraBe, Hohe Richtung Rodaun

~
_

Héllriegelstralle

. . . o Langfristig baulich getrennten Geh- und Radweg an Stidseite errichten,
el Christoph-Gluck-Gasse Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet . YaYa Y X X X X X X M
Stellplatze an Nordseite entfernen

. . . o Visionar: Im Zuge einer Umgestaltung des Markplatzes, Ausweitung der
visl®3 Christoph-Gluck-Gasse Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet . YaYaYa X X X X X X
Begegnungszone auf ChristophGluck-Gasse

Die Perchtoldsdorfer EinkaufsstraBe ist fir Radfahrer groRteils unzumubar:

' . . Nachdenkprozess zur Zentrum&ntwicklung und zur Verkehrsorganisation im

IO Wiener Gasse hohe Kfz-Verkehrsstarken, Einbahn, kaum qualitdtsvolle Radabstellanlagen, ? X X X X X X P
Zentrum anstoRen

teilweise sehr schmale Gehsteige

Derzeit nicht attraktiv fir Radfahrer: hohe Kfz -Verkehrsstarken, hoher . .
08 Marktplatz Prozess zur Zentrumsgestaltung und Verkehrsberuhigung in Planung ? X X X X X X P
Parkdruck, Stress von allen Seiten

Hans-Fronius-StraRe *

a1
©

Unubersichtliches Kreuzungsplateau MaRnahmenvorschlége im Detail zu erarbeiten ? X X X X X X P
Rembrandtgasse
M PetersbachRoute Unterfiihrung der B12 sehr beengt und uniibersichtlich MaRnahmenvorschlége im Detail zu erarbeiten (Anforderungen Witlbach?) ? X X X X X X
Bereich Kindergarten Beengte und verwinkelte Routenfiihrung im Bereich des Kindergartens
. ) Projekt vorhanden ? XXX XXX P
Aspettensiedlung bedingt Gefahrdungen von Radfahrern und Ful3gangern

(kfll Petersbachroute Beengte Routenfiihrung zwischen Brennergasse und Unterfiihrung Verbreiterung der Route, Projekt vorhanden ? X X X X X X P



MafRRnahmen mittlerer Prioritat con*sens

mobilitatsdesign

Projekt (P),
. Netzkategorie Radverkehrs- Verordnung (V) oder
Nr. Ortlichkeit Beschreibung Bestand MaRnahmenvorschlag Kosten . .
Zielnetz potential MaRnahmenvorschlag
(M) vorhanden
03 FranzPiperger-Gasse Geschotterter Weg, Fahrverbot ausgenommen Anrainer und Radfahrer Asphaltieren des Weges andenken (Winterdienst etc.) YaYa X X X X X
Plattenstrae +Ambros-Rieder- Gefahrliche Querung der Pléttenstrae fiir Radfahrer entlang der N o . .
14 . Ubersichtlichere Querungsstelle bzw. Querungshilfe (Fahrbahnteiler) Yala X X X X X
Gasse Ambros-Rieder-Gasse

) Fehlende Verbindung zwischen PetersbackhRoute und Geh- und . .
65 Karl-Wirt Derzeit in Ausarbeitung YaYaYa X X X X X P
Radweg in Brunner StraBe (Wien) twichtige Route!

Wiener Gasse *Eigenheimstralie + o i .
74 - Komplexes, unubersichtliches, stark befahrenes Kreuzungsplateau in Projekt enthalten ? X X X X X P
tihlgasse

Ausweisung als Geh und Radweg, Vorziehung am Ausgang
Durchgang Romerfeldgasse + . . .
67 Lot Beengt (2,0 m breit), Radfahren per Verkehrszeichen verboten Romerfeldgasse adaptieren: Gelander um 90° drehen, um Ya X X XX X M
eebgasse
g Sichtverhaltnisse zu verbessern.

SebastianKneipp-Gasse sudlich

68 Marienplatz Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet Radfahren gegen die Einbahn ermdglichen Ya X X X X X M
Querungsmoglichkeit andenken: Haltelinie in Muhlgasse Fahrtrichtung
69 Muhlgasse +Sebastian-Kneipp- Verknipfung des Geh und Radwegs in der Mihlgasse mit der Osten um 5 m zurlickversetzen, Randstein des Geh und Radweges in " “x “xx
Gasse SebastianKneipp-Gasse fur Radfahrer ungentigend diesem Bereich absenken, um die Ab/Auffahrt von Radfahrern zu
ermdglichen.
09 Am Rain Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn gedéffnet Radfahren gegen die Einbahn priifen Ya X X X X
Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn geoffnet, relativ
56 Sonnbergstrale Radfahren gegen die Einbahn ermdglichen Ya X X X X \
hohe Kfz-Verkehrsstéarken
90 Kfz-Durchfahrtssperre Friedhofgasse Unansehnlich, beengt, nicht befestigt Sanieren und neu gestalten Ya X X X X
82 Schirgengraben Keine Verbindung zur Herzogbergstraf3e / Tirolerhofsiedlung vorhandenWeg auf Wiesengrundstiick schaffen YaYa X X X X

HochstraBe zwischen Walzengasse . o o )
54 Einbahn nicht fir das Radfahren gegen die Einbahn gedffnet Radfahren gegen die Einbahn ermdglichen YaYa X X X X \
und Scholaugasse

Kurzes Stlick Geh und Radweg zwischen Kurve und Tirolerhofallee
83 Herzogbergstralle Hohe KfzVerkehrsstéarken " YaYa X X X X
errichten

Salitergasse *Friedhofgasse * L ) . . .
10 Unibersichtliches Kreuzungsplateau, versetzt einmindende StraBen  Malinahmenvorschlage im Detail zu erarbeiten ? X X X X
Doktor-Natzler-Gasse
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Mal3nahmen niedriger Prioritat con*sens

mobilitatsdesign

Projekt (P),
. ) ) Netzkategorie Radverkehrs- Verordnung (V) oder
Nr. Ortlichkeit Beschreibung Bestand MafRnahmenvorschlag Kosten
Zielnetz potential MaRnahmenvorschlag

(M) vorhanden
Radfahren gegen die Einbahn priifen (Fahrbahnbreite 3,20 m,

36 Pollangraben (Brunn) abschnittsweise Einbahn . . Ya X X X
Ausweichen vorhanden, sehr geringe KfzVerkehrsstarken)
62 Tankstelle an B12 (Brunn) Unklare Radverkehrsfiihrung im Bereich der Tankstelle Wegweisung/Bodenmarkierung erganzen Ya X X X
. Auf allen Wegen ist das Radfahren gestattet (nicht eindeutig .
52 Begrischpark Beschilderung erganzen Ya X X X
kundgetan)
Querung des Kreuzungsplateaus fur Radfahrer: Fahrtrichtung Osten:

Gute Losung mit eigener Ampelphase auf Anmeldung Fahrtrichtung  A) Geradeausfahrstreifen fur Radfahrer zwischen Links und
B12 Brunner Stral3e £Muhlgasse

61 Westen. Rechtsabbiegefahrstreifen fir Kfz. YaYa X X X
(Brunn)
Unangenehme Querung uber stark befahrene Abbiegefahrstreifen B) baulich getrennter Geh- und Radweg samt Querungshilfe und
Fahrtrichtung Osten. Integration ins Ampelprogramm an Nordseite.
Durchgang von der . ) . . . Querungshilfe tber Herzogbergstrale und Befestigung des Weges zur
39 . Offentlicher Durchgang vorhanden, jedoch unbefestigt und steil . . ) . _ YaYa X X
HerzogbergstralRe zum Eichenweg Anbindung der Tirolerhofsiedlung an eine mégliche Route gem. #38
Keine Verbindung zwischen dem Geh und Radweg in der . . . . o
Donauwdrther Straf3e auf Hohe der Querungsmaoglichkeit schaffen; Linksabbiegefahrstreifen in
78 . Donauwdrther Strae und der Radroute durch die Ambros-Rieder- . . YaYa X X
Ambros-Rieder-Gasse Fahrbahnmitte als Relikt (Flachenreserve!)

Gasse vorhanden
Entspricht nicht mehr dem Stand der Technik: kurzfristig Markierung
belassen: Im FlieBverkehr fiir Radfahrer kein Vorteil, bei Staus kénnen
Radfahrer jedoch an der stehenden Fahrzeugkolonne vorbeifahren,

Meh kstreifen teilwei 0,90 m breit (neben Parkstreifen!), ) . . . . .
Brunner Gasse, Donauwérther ShrzWeckstetien fetweise nur m breit (neben Parkstreifent) zusatzlich bedingt die Markierung eine optische Einengung der

80 Radfahrer werden zwischen ruhendem und flieBendem YaYa X X
StraRe, PlattenstraRe ] Fahrbahn
Fahrzeugverkehr eingezwangt.
mittelfristig die Linienmarkierung durch eine 0,75 m breite flachige

Markierung ersetzen (Abstandsstreifen ohne rechtsverbindliche
Wirkung zur optischen Einengung der Fahrbahn)
Derzeit keine durchgehende Wegverbindung zwischen Herstellung eines durchgéangigen befestigten Weges mit naturnaher
38 Entlang Hochleitenbach Tirolerhofsiedlung und Péllangraben vorhanden (maximal von Oberflache als Spazier und Radweg zur Anbindung der YaYaYa X X

Mountainbikes nutzbar), meist unbefestigte landwirtschaftliche Wege  Tirolerhofsiedlung prifen
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MalRnahmen, derzeit nicht umsetzbar

Hohe KfzVerkehrsstarken, Linienbusbetrieb, hohe Kfz-

Elsenhuttelgasse

Vierbatzstralle
Anton-Teschko-Stral3e +

Schremsgasse

Anton-Teschko-Stral3e

Ehem. 360er-Trasse

Wiener Gasse +Adam-Strenninger-
Gasse

Herzogbergstralie

Verbindung Tirolerhofsiedlung +
Schirgengraben

Herzogbergstralle

ElisabethstraRe
Salitergasse

Durchgang Schwedenweg

Christoph-Gluck-Gasse

Walzengasse
Rembrandtgasse

Thomas-Ebendorfer-StralRe

Vierbatzstrale

Kreuzungsplateau Wiener Gasse+
Gauguschgasse +
Eisenbahnkreuzung und

Querungsstelle
Kreuzung Schremsgasse +

Donauwdrther Straf3e

Geschwindigkeiten, keine Radverkehrsanlagen
StralBe entlang Gewerbegebiet

Enger Durchgang fir FulRganger/Radfahrer vorhanden

Starke Steigung

Sehr beengter Promenadeweg (1,40 m breit), stark frequentierte

Route von Fuf3gangern und Radfahrern

Querung der Wiener Gasse und der Bahntrasse nicht méglich

Starke Steigung, hohe KfzVerkehrsstarken, teilweise beengt, teilweise

kein Gehsteig

Unbefestigter, schmaler Wanderweg im Waldgebiet

Starke Steigung, hohe KfzVerkehrsstarken, als Route zur Anbindung

der Tirolerhofsiedlung fur den Alltagsradverkehr nicht geeignet

Starke Steigung, relativ hohe Kfz-Verkehrsstarken, beengt
Relativ hohe KfzVerkehrsstarken

Offentlicher Durchgang zwischen Gebduden &uRerst schmal (1,20 n)

sehr beengter Abschnitt zwischen Geb&auden

Hohe KfzVerkehrsstérken, beengt
Unangenehm zum Radfahren: hohe KfzVerkehrsstarken, Schwellen,

unubersichtliche Kreuzungsplateaus
Starke Steigung, beengt, uniibersichtliche Kurve

Enge Fahrbahn, verhéltnismagig hohe KfzVerkehrsstérken, teilweise

fehlende Beleuchtung

Sehr komplexes Kreuzungsplateau; keine eindeutigen
Vorrangverhéltnisse durch rote Markierung an Querungsstelle;
Relation von der Wolfgang-Leeb-Gasse linkseinbiegend in die

Gauguschgasse fur Radfahrer gefahrlich
Schutzweg besteht, keine optimale Querungsmaglichkeit fur

Radfahrerinnen vorhanden

Route durch die Eisenhittelgasse nicht forcieren
Route nicht in Radroutenzielnetz aufgenommen

Verbreiterung nicht méglich aufgrund der Bebauung

Verbreiterung nicht moglich

Route durch die Eisenhittelgasse nicht forcieren

Alternativroute Uber Anton-Schachinger-Gasse forcieren

Herstellung einer radfahrtauglichen Verbindung nicht zweckmafig

Bei Bedarf einer attraktiven Anbindung der Tirolerhofsiedlung im
Radverkehr die Alternativroute Uber Anton-Schachinger-Gasse

forcieren
Nicht als Radroute forcieren
Nicht als Radroute forcieren

Verbreiterung nicht moglich

Radfahren gegen die Einbahn nicht méglich, Route ins Zentrum
alternativ besser Uber die Neustiftgasse +Fuggergassl/ Tirkengasse

fuhren
Nicht als Route forcieren

Alternative Route Uber Alfred-Merz-Gasse forcieren

Alternative Route Uber Kindermanngasse forcieren
Durchfahrtssperre fiir Kfz-Verkehr andenken (nur Zufahren, kein

Durchfahren erméglichen), Beleuchtung ergénzen /Ederzeit nicht

verhaltnisméagig, Alternativrouten vorhanden

Neuorganisation der Querungsstelle mit Schutzweg und
Radfahreruberfahrt andenken A Aufgrund der Eisenbahnkreuzung

derzeit keine Alternative moglich

Radfahreruiberfahrt aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen nicht

maoglich

con*sens

XX

XXX

XXX

XXX

XX

XX

XXX

XXX

XXX

mobilitatsdesign

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX



con*'sens

mobilitatsdesign

Mal3nahmenvorschlage tlr neun
prioritare Ortlichkelten




27 *Matthias-Lang-Gasse consens

mobilitatsdesign

T Radfahren gegen die Einbahn
gestatten

T Parkstreifen an Sudseite auflassen
(12 Stellplatze entfallen)

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 56



29 A *Christoph-Gluck-Gasse (1) conssens

mobilitatsdesign

Kurzfristig:
T Aufsplitten der Route Marktplatz £Bahnhof
(Wiener Gasse bzw. Chr-Gluck-Gasse)
T Markieren von Sharrows zur Bestarkung
der Radfahrenden in Einbahnrichtung O

ca.25m

ca.2b5m
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29 B/C *Christoph-Gluck-Gasse (2) con*sens

mobilitatsdesign

Langfristig Variante 1.: Langfristig Variante 2:

T Gestaltung als Begegnungszone T Parkstreifen entfernen

T Reduzierte Stellplatzanzahl (ca. 20 Stellplatze entfallen)
T Radfahren gegen die Einbahn ermdoglichen T Baulich getrennten Geh- und

Radweg an Sudseite errichten
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75 +Querung Donauworther StraRe con‘sens

mobilitatsdesign

Barrierefreie Wunsch-Querungsstelle Querungshilfe
Rampenanlage errichten ASRXWHQNUHX]3 LP %HU Donauwoérther StralRe +
Eisenbahnkreuzung/Zkeine Ambros-Rieder-Gasse
gesicherte Querung maoglich errichten
\J
\J
\J
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84 +Brunner Gasse / Christoph-Gluck-Gasse CON*S€ENS

mobilitatsdesign

1 Radfahrstreifen tiber das
Kreuzungsplateau verlangern
und rot einfarben

T Erhoéhung der Aufmerksamkeit
der Fahrzeuglenker
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31 *HochstralRe (1) conssens

mobilitatsdesign

Bestand
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31 xHochstralie (2)

con*sens

mobilitatsdesign

1. Abschnitt:

T Radfahren gegen die Einbahn bis Zellpark
gestatten

T Gegenverkehrsregelung mit Wartepflicht
fr Verkehr in Einbahnrichtung
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31 *HochstraRe (3) CON“sErls

mobilitatsdesign

2. Abschnitt:

T Radfahren gegen die Einbahn bis
Heldenplatz/Weingasse gestatten

T Begegnungszone empfehlenswert
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31 +HochstraRRe (4) COn*sens

mobilitatsdesign

3. Abschnitt:

T Im aktuellen Querschnitt kein Radfahren
gegen die Einbahn mdglich

Langfristig

T Begegnungszone Hochstral3e

T Radfahren gegen die Einbahn bis
Krautgasse ermdglichen
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74 - Bahnbegleitweg Con‘sSens

mobilitatsdesign

1. Abschnitt 2. Abschnitt 3. Abschnitt 4. Abschnitt
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74 - Bahnbegleitweg Con‘sSens

mobilitatsdesign

1 Erforderlicher Abstand /E Grundstick-Nr.
Gleisachse £Weg: 2,5 m (3,0 m?) 667/5 (1,5 m breit)
T Weg befestigen (naturnahe Oberflache) #E Verkehrsflache im

offentlichen Gut

A offentlich zugéanglich
machen

/A dadurch verfiigbare
Wegbreite: 2,8 m

2.
3.
4.
§ A

Akurze

Engstelle
A ausreichende
Breite verflgbar
A komfortabler Geh- A ausreichende
und Radweg maoglich Breite verfugbar

A komfortabler Geh-

und Radweg mdoglich
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91 +Stuttgarter Str. / Dr. Natzler Gasse  CON*SENS

mobilitatsdesign

1 Vorziehung Gehsteig zur
Verbesserung der Sichtverhaltnisse
am Ende des Geh-/Radweges

1 Entfall von 3 Stellplatzen

t Ergdnzung Schutzweg
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67 xDurchgang Romerfeldgasse CoOnN*s€ens

mobilitatsdesign

T Durchgang als Geh- und Radweg
ausweisen

T Absperrungen anbringen, um
Konflikte zwischen Fuligangern und
Radfahrern zu vermeiden

1 Zuvor Eisenbahnkreuzung fiir
Radfahrerlnnen absichern &
verhandeln
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68 tSebastian-Kneipp-Gasse conssens

mobilitatsdesign

T Radfahren gegen die Einbahn
durchgehend gestatten

1 Fahrflachenbreite gem. RVS
ausreichend
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con*'sens

mobilitatsdesign

Malinahmenprogramm
Fahrradabstellanlagen




MafRnahmenprogramm Abstellanlagen con*sens

mobilitatsdesign

Auf Basis der Ergebnisse des 2. Workshops wurde ein MalRhahmenprogramm zur Sanierung und
Neuerrichtung von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum ausgearbeitet. Das MalRnahmen-
programm beinhaltet die Errichtung von Fahrradabstellanlagen in zwei Prioritatsstufen.

Malnahmen der Prioritat 1 (10 Standorte):

Prioritat 1

NI Ortlichkeit Sanierung / Neuerrichtung Anzahl Stellplatze
03 | Friedhof S 8
08 | Bahnhof Perchtoldsdorf S 50
15 | Freizeitzentrum S 50
25 | Marktplatz +Elisabethstrae S 10
28 | Marktplatz (Apotheke) S 8
33 Wiener Gasse zwischen HochstraReind Franz-Josef-Stral3e N 12
39 | Pfarrkirche (Marktplatz) S 10
44 | BRGPerchtoldsdorf S 50
60 | Pumptrack / Skatepark N 10
62 | Apotheke PlattenstraRe N 8
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MalRnahmen der Prioritat 2 (12 Standorte):

Prioritat 2

Nr. Ortlichkeit Sanierung / Neuerrichtung Anzahl Stellplatze
06 | Billa Donauwdrther StraRe S (wird von Kfz zugeparkt) 8
19 Beatrixheim, Pensionisten & Pflegeheim S 8
31 | Wiener Gasse (Konditorei Heiner) S 6
40 | Burg Perchtoldsdorf S 20
41 | Sportplatz S 20
54 Kindergarten Marienplatz S 20
55 | Marienplatz S 10
58 | Arztezentrum Marienplatz S 8
61 | Zellpark Musikschule N 10
63 Jugendzentrum Hyrtlgasse N 10
64 Walzengasse,Stufenaufgang Schulzentrum N 10-20
65 | Hofer Muhlgasse S 10

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 72



MafRnahmenprogramm Abstellanlagen con*sens

mobilitatsdesign

Dargestellt ist ein Ausschnitt

der Kartendarstellung
AOD%QDKPHQSURJUL
)DKUUDGDEVWHOODC

Die vollstandige Karte findet
sich in Anhang 5.5.

‘ Standorte Prioritat 1

Standorte Prioritat 2
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Wegwelsungskonzept




Wegweisungskonzept con'sens

mobilitatsdesign

T Weiterentwicklung  des bestehenden Orientierungs und Leitsystems

T Beibehaltung des bestehenden Wegweisungs-Designs (Tafelformat, Layout, Schriftgrof3e)
T Beschilderung an wichtigen Knotenpunkten entlang der Hauptrouten

T Aktualisierung der Inhalte der bestehenden Wegweiser

T Erganzung zusatzlicher Wegweisungs-Standorte

T Eventuell Erganzung durchWegweisungs-Bodenmarkierungen
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Wegweisungskonzept

Dargestellt ist ein Ausschnitt

der Kartendarstellung
A:HJZHLVXQJVNRQ]H:
Wegweisungs-Standorte

abseits der Haupt- und
Verbindungsrouten sind

nicht dargestellt.

Die vollstandige Karte findet
sich in Anhang 5.6.
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/£ Gesamtheitliches Mal3nahmenprogramm ftr den Radverkehr
A 7 Programmpunkte

A 3 Zeithorizonte

K kurzfristig (2019)
M mitelfristig  (2020-2022)
L langfristig (>2022)

Im Rahmen des gegenstandlichen Radverkehrskonzeptes bearbeitet
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@il _x Perchtoldsdorf bekommt eine/n Radverkehrsbeauftragte/n

K Ernennung einer/s Radverkehrsbeauftragte/n auf Verwaltungsebene:

t Zeitbudget z. B. 3 Stunden pro Woche

T Koordinierung aller Angelegenheiten betreffend Radverkehr in der Gemeinde
T Ansprechpartner/in fir Anregungen aus der Bevdlkerung

T Forderungen beantragen (klimaaktiv etc.)

K Vidierung aller StraBenbauvorhaben und groRBeren Hochbauvorhaben (> 5 WE):
T Prifung und Optimierung der Planungen hinsichtlich der Ziele des Radverkehrskonzeptes
T Radverkehrsbeauftragte/r kann externes Know-How einholen

M Online-Plattform fir Wiinsche und Anregungen aus der Bevolkerung einrichten:
T Kontaktformular auf Website, betreut durch Radverkehrsbeauftragte/r

M Fixes jahrliches Budget fiir MaRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs:
 z. B. 50.000 EUR jahrlich
t exkl. bauliche MalRnahmen

Bsp.: Was bewirkt ein Radverkehrsbudget von 50.000 EUR pro Jahr? (bmvit 2017) >>
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@2 » 3HUFKWROGVGRUI EHNRPPW HLQH A5DGO?3N

K Erhobene Infrastrukturdaten werden in GIP riickgespeist
1 Uber routinemaRigen jahrlichen Aktualisierungsprozess des Landes NO

[ Erhobene Infrastrukturdaten werden in GeoOffice eingespielt
T Auswahl der relevanten Inhalte und Integration in gemeindeeigenes GeoOffice

M A5DG O3 Nirtdwlide via GeoOffice zuganglich gemacht

T Routennetz, Abstellanlagen + sonstige Daten zur Verkehrsorganisation (Einbahnen, Parkplatze,
Kurzparkzonen, Ladezonen etc.) werden offentlich zuganglich gemacht

M A5DG O 3 NrddwiHziert und aufgelegt
T In Kombination mit Ortsplan (Schubert & Franzke)
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03 _~ Radfahren wird Teil des Perchtoldsdorfer Lifestyles

Das Perchtoldsdorfer A 5 D GA@péning 2019 findet statt
T Eventim April 2019

M Das Perchtoldsdorfer A5 D GGpeéning findet jahrlich statt
I 'DV AS5DEeBiAg wachst und gedeiht von Jahr zu Jahr

M A5 D GWilkommenspaket fir Neublrger/innen

1 Jede/r neue Perchtoldsdorfer LQ EHNRPPW H L Q kinkn \Détquiddiizid fiv idine lokale
Radwerkstéatte etc.

L schiler/innen werden in die Radverkehrsplanung involviert
T Workshops und Befahrungen mit Schulklassen organisieren
T Abholen der Winsche von Schiler/innen
T Begeisterung der Schuler/innen fur das Radfahren wecken und férdern
T Verhaltensregeln zur Erh6hung der Verkehrssicherheit vermitteln
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/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radwege

Priorisierung der vorgeschlagenen Mal3hahmen
T Kategorisierung der MaRnahmen hinsichtlich Prioritat und Aufwand in einem Mal3hahmenkatalog

Entwicklung von Lésungsansétzen fur prioritare Ortlichkeiten
T Losungsvorschlage fur 9 Schliisselstellen

[ Umsetzung von 14 prioritaren MalBnahmen mit geringem Aufwand
T 14 kleinere MalRnahmen aus dem Maflinahmenkatalog werden sofort umgesetzt (siehe nachfolgende Seiten)

[ Einbahnen- Check

T Alle Einbahnen werden gem. neuen Richtlinien auf die Mdoglichkeit des Radfahrens gegen die Einbahn geprift

M Umsetzung von 5 prioritaren MaBnahmen mit groBerem Aufwand
T 5 grélRere MalRnahmen aus dem MalRnahmenkatalog werden mittelfristig umgesetzt

L Umsetzung weiterer prioritdrer Malinahmen
T MalRnahmen zur Erreichung der Qualitatsziele fir Haupt- & Verbindungsrouten werden sukzessive umgesetzt
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/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radwege

(K Umsetzung von 14 prioritaren MafRnahmen mit geringem Aufwand

#25 Stuttgarter Stral3e Radabweiser anbringen, um
zwischen Doktor- Fahrzeuguberhang zu
Heinrich-Werner- verringern
Stral3e und

Eigenheimstral3e
#27 Matthias-Lang-Gasse Radfahren gegen die Einbahn

zwischen ermdglichen, Stellplatze
Donauwdrther einseitig entfernen
Stral3e und Franz
JosetStralie

#29A  Christoph-Gluck- Sharrows in Einbahnrichtung
Gasse markieren um Radfahrer zu

unterstutzen und Achtsamkeit
der Autofahrer zu erh6éhen
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/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radwege

(K Umsetzung von 14 prioritaren MafRnahmen mit geringem Aufwand

#46 Brunner Gasse * Hochbord absenken,
Schwedenweg Wegweisung erganzen zur
Verknupfung der Radrouten

#49 Neustiftgasse Radfahren gegen die Einbahn
451 Tiirkengasse ermdglichen, Begegnungszone
verordnen
#84 Kreuzung Brunner Erhéhung der Achtsamkeit der
Gasse £Christoph- Kfz-Lenker durch rot einfarben
GluckGasse des Radfahrstreifens im

#89  Kreuzung Brunner Kreuzungsbereich

Gasse tParkplatz
Latschkagasse
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/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radwege

(K Umsetzung von 14 prioritaren MafRnahmen mit geringem Aufwand

#35 Hochstral3e und Radfahren gegen die Einbahn
Scholaugasse ermdglichen (vorhandenes
Projekt umsetzen)

#12 Eigenheimstral3e auf Durchfahrt fir Radfahrer 6ffnen
Hohe WenzelFrey- (kurzes Stick befestigter

Gasse Radweq)
#15  Ambros-Rieder- Anderung der
Gasse Verkehrsorganisation in Planung

(Begegnungszone, Radfahren
gegen die Einbahn)

#16 Wiener Gasse zw. A -
RiederGasse und
Eigenheimstral3e
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/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radwege

(K Umsetzung von 14 prioritaren MafRnahmen mit geringem Aufwand

#e7 Durchgang Ausweisung als Geh und
RoOmerfeldgasse + Radweg, Vorziehung am
Leebgasse Ausgang Romerfeldgasse

adaptieren: Gelander um 90°
drehen, um Sichtverhaltnisse zu

verbessern
#68 SebastianKneipp- Radfahren gegen die Einbahn
Gasse sudlich ermoglichen

Marienplatz

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 86



con*sens

mobilitatsdesign

@5/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radabstellanlagen

Festlegung prioritar zu errichtender / zu sanierender Radabstellanlagen
T Partizipative Erarbeitung eines Konzeptes

[K Gestaltungswettbewerb fur ein einheitliches Design
T Festlegung eines einheitlichen Abstellsystems im 6ffentlichen Raum (Wiener Biigel)
T ldentitatsstiftende Gestaltung mit Wiedererkennungswert
T Vorschlage zum Design aus der Bevolkerung

Errichtung von Abstellanlagen an 10 prioritaren Ortlichkeiten (sh. nachfolgende Seiten)

Forderung von Radabstellanlagen auf Privatgrund

T Kostenlose Ausgabe von 10x3 mobil-verschraubbaren Blgeln an Gastronomen, Heurigenbetriebe,
Wirtschaftstreibende etc.

M Online-Plattform zur Eintragung von Wunschstandorten
T Online-Tool auf der Gemeinde-Website zum Verorten gewinschter Standorte

Radverkehrskonzept Perchtoldsdorf £Endbericht 87



con*sens

mobilitatsdesign

@5/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radabstellanlagen

K Errichtung von Abstellanlagen an 10 prioritaren Ortlichkeiten

#03 Friedhof Sanierung der Abstellanlagen,
einheitliches System, insgesamt
mindestens 10 Stellplatze

errichten
#08 Bahnhof Sanierung der Abstellanlagen,
Perchtoldsdorf hochwertiges System,

insgesamt mindestens 50
Stellplatze errichten (tw. seitens
OBB bereits in Umsetzung)

#15 Freizeitzentrum Sanierung der Abstellanlagen,
hochwertiges System,
insgesamt mindestens 50
Stellplatze errichten
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@5/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radabstellanlagen

K Errichtung von Abstellanlagen an 10 prioritaren Ortlichkeiten

#25 Marktplatz - Sanierung der Abstellanlagen,
Elisabethstral3e Verbesserung der
Zuganglichkeit, insgesamt 10
Stellplatze errichten

#28 Marktplatz Sanierung der Abstellanlagen,
(Apotheke) hochwertiges System,
Insgesamt 8 Stellplatze
errichten
#33 Wiener Gasse Neue hochwertige Abstell
zwischen Hochstral3e anlagen im Nahbereich der
und Franz-Josef- Einkaufsnutzungen errichten, im
Stral3e Parkstreifen auf Kosten eines

Pkw-Stellplatzes anordnen (z. B.
2 X 6 Abstellplatze)
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@5/ Perchtoldsdorf bekommt neue Radabstellanlagen

K Errichtung von Abstellanlagen an 10 prioritaren Ortlichkeiten

#39 Marktplatz Sanierung der Abstellanlagen,
(Pfarrkirche) hochwertiges System,
insgesamt 10 Stellplatze
errichten

#44 BRG Perchtoldsdorf  Sanierung der Abstellanlagen,
einheitliches System, insgesamt
mindestens 50 Stellplatze

errichten
#60 Pumptrack / Neuerrichtung von 10
Skatepark Stellplatzen, hochwertiges
System
#62 Apotheke Neuerrichtung von 8
Plattenstral3e Stellplatzen, hochwertiges
System
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06 _# Leichtere Orientierung durch aktuelle Wegweiser

Konzept zur Beschilderung ausarbeiten
T Welche Routen sollen beschildert werden?
T An welchen Standorten sind Wegweiser erforderlich?

M Wegweisung wird erganzt bzw. erneuert
t Neue Wegweiser werden errichtet
T Bestehende Wegweiser aktualisiert
T Bestehendes Design wird beibehalten
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@7/ Sicherheit und Sichtbarkeit durch Bodenmarkierungen

K Gefahrliche Stellen rot markieren
T z. B. fir Radfahrer bevorrangte Querungsstellen, Radfahrstreifen etc.

M Sharrows HOWODQJ YRQ +DXSWURXWHQ LP OLVFKYHUNHKU «
I «xOHLWHQ XQG HUPXWLJHQ 5DGIDKUHU LQQHQ
T «<HUPDKQHQ $XWRIDKUHU LQQHQ ]XU 5¢«FNVLFKWQDKPH
f «PDFKHQ GHQ 5DGYHUNHKU LP 6WUD%HQUDXP VLFKWEDU
T Umsetzung gem. neuen RVS-Standards
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